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1 ALGEMENE INLEIDING

1.1 DOELSTELLING VAN DE SYNTHESENOTA

De synthesenota wordt cf Artikel 2, 14° van decreet complexe projecten opgemaakt na afronding van het
geintegreerd onderzoek, en geeft een overzicht van de conclusies van alle effectenonderzoeksrapporten die

voor het complex project verbeteren (nautische) toegankelijkheid haven van Zeebrugge (CP NSZ) zijn
opgemaakt.

De synthesenota is de aanzet in de richting van het voorliggend kaderprojectbesluit. Onderhavige nota omvat
de eindresultaten van de geintegreerde effectenonderzoeken voor alle onderzochte alternatieven. Op basis
van de onderzoeksresultaten worden bepaalde redelijke alternatieven met mekaar vergeleken qua voor- en
nadelen, tot er uiteindelijk één inrichtingsalternatief en eindbeeld overeind blijft, die het voorontwerp is van
het voorontwerp kaderprojectbesluit. Op basis van de eindresultaten kan de Vlaamse regering met kennis van
zaken één alternatief behouden.

In onderhavige synthesenota wordt eerst een korte voorstelling gegeven van de verschillende alternatieven
die zijn onderzocht en van het eindbeeld van het gekozen inrichtingsalternatief. Daarna worden de
tussentijdse resultaten van de verschillende onderzoeken binnen het geintegreerd onderzoek toegelicht voor
elk van de redelijke alternatieven en voor het inrichtingsalternatief en dit per onderzoek.

1.2 PROJECTDOELSTELLINGEN

De kernelementen uit de projectdefinitie uit het voorkeursbesluit kunnen samengevat worden in volgende
projectdoelstellingen:

- een volwaardige NAUTISCHE TOEGANG naar de achterhaven,
e voorzien van een redundante nautische toegang achterhaven
Sluis bouwen ter hoogte van de Visart locatie
Verbinding van de Visartsluis met het Verbindingsdok aanpassen (Doorvaartkanaal)
Toegang tot de jachthaven blijven garanderen

- NETWERKPERFORMANTIE - alle modi = mobiliteitsdoelstellingen
e Zorgen voor een vlotte multimodale verbinding, rekening houdend met de aanwezige
omgevingsfactoren
e hetvervolledigen van het raamwerk van primaire wegen (N31 bestaande primaire weg niveau I, N350
primaire weg niveau Il) door de realisatie van de Nx! (primaire weg niveau Il)

1 De Nx is de nieuwe verbindingsweg (x staat voor een later toe te wijzen nummer) tussen de N31 en de N350 om het
netwerk van havenwegen te vervolledigen en de vlotte verkeersafwikkeling in de haven te verbeteren. De Nx zal hierbij
volgende functies vervullen:

e verbindingsas voor havenverkeer tussen de N31 en N350;

e bovenlokale verbinding tussen Blankenberge en Knokke-Heist;

e ontsluiting naar verschillende kamers in de haven.

Verdere toelichting vind je in het streefbeeld?
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e Voorzien in een maximale scheiding van verkeersstromen (waarbij lokaal verkeer gescheiden wordt
van bovenlokaal (doorgaand) en havenverkeer) met enerzijds een ontsluitende/verzamelende en
anderzijds een verbindende functie

- met het oog op een verbeterde LEEFBAARHEID van de woonkernen.
e De impact op bedrijfsvoering minimaliseren en mitigeren waar nodig
e De lokale relaties (i.e. de verbinding tussen Zeebrugge Stationswijk en Zeebrugge Dorp) maximaal
faciliteren
e Hefboom voor woonkwaliteit en kwaliteit van de werkomgeving (o0.a. aspecten hinder)
e Landschap / ruimtelijke inpassing
Hierbij dient elke ingreep te gebeuren met aandacht voor de zeewerende functie.

Naast de hierboven vermelde doelstellingen en randvoorwaarden is ook maximaal rekening gehouden met het
kunnen of moeten samensporen met andere ingrepen? die bijdragen aan de verdere ontwikkeling en
optimalisatie van de werking van het havengebied en de leefbaarheid van Zeebrugge (hefboom voor haven en

regio).

In afronding van de onderzoeksfase werd op 28 juni 2019 het definitief voorkeursbesluit® vastgesteld door de

Vlaamse Regering.

2 Ingrepen die al dan niet gelijktijdig, in samenhang met of ter ondersteuning van het project zouden kunnen worden

gerealiseerd.
3 Besluit van de Vlaamse Regering van 28 juni 2019 houdende de definitieve vaststelling van het voorkeursbesluit
betreffende het complexe project ‘Verbetering van de nautische toegankelijkheid tot de (achter)haven van Zeebrugge’
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2 AANPAK GEINTEGREERD ONDERZOEK EN UITWERKING
VAN HET PROJECT

2.1 GEINTEGREERD ONDERZOEK IN DRIE STAPPEN

In dit deel van de synthesenota wordt de algemene werkwijze van het geintegreerd onderzoek dat tijdens de
uitwerkingsfase is gevoerd toegelicht. In de volgende hoofdstukken wordt per deelonderzoek een
gedetailleerde beschrijving gegeven.

Het voorkeursbesluit heeft één basisalternatief op strategisch niveau naar voor geschoven. Bij de start van de
uitwerkingsfase en na voortschrijdend inzicht, is dit basisalternatief verder uitgewerkt. Tevens zijn er nog
verschillende redelijke alternatieven beschouwd. Deze alternatieven zijn na publicatie van de geactualiseerde
projectonderzoeksnota verder onderzocht in het geintegreerd onderzoek. Daar waar het onderzoek in de
vorige fase (onderzoeksfase) zich eerder op een strategisch niveau afspeelde, ligt de focus nu op het
projectniveau.

In het kader van dit geintegreerd onderzoek werden drie duidelijk onderscheiden stappen gezet:

— Stap 1: Geintegreerd onderzoek van de verschillende redelijke alternatieven

— Stap 2: Integrale afweging van de redelijke alternatieven tot één inrichtingsalternatief

— Stap 3: Geintegreerd onderzoek van het inrichtingsalternatief in functie van de opmaak van het
voorontwerp kaderprojectbesluit

Voorliggende synthesenota presenteert de onderzoeksresultaten van stap 1 en stap 3. Een uitgebreid
overzicht van de resultaten van de verschillende onderzoeken kan geraadpleegd worden in de
onderzoeksrapporten.

Voor de integrale afweging van de redelijke alternatieven wordt verwezen naar de afwegingsnota (zie Bijlage
1).

In kader van transparantie worden de onderzoeksresultaten onderstaand gepresenteerd in lijn met de
afwegingsmethodiek. De beschouwde onderzoeken (hoofdthema’s) zijn:
1. Technische onderzoeken (i.k.v. onderzoek naar complexiteit en uitvoerbaarheid)
Nautisch onderzoek (i.k.v. nautische toegankelijkheid)
Maatschappelijk kosten baten analyse (MKBA)
Mobiliteitsonderzoek (i.k.v. de mobiliteitsdoelstellingen)
Milieueffectenrapport

o vk wnN

Leefbaarheidsplan (i.k.v. leefbaarheidsdoelstellingen)

Deze hoofdthema’s stemmen overeen met de gevoerde onderzoeken binnen het geintegreerd onderzoek. In
eerste instantie worden de redelijke alternatieven per projectonderdeel toegelicht en vervolgens worden de
resultaten besproken in kader van de afweging van de redelijke alternatieven en vervolgens van het
inrichtingsalternatief en dit per onderzoek.
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2.2 KORTE VOORSTELLING ONDERZOCHTE REDELIJKE ALTERNATIEVEN

Onderstaand wordt een korte voorstelling gegeven van de redelijke alternatieven per projectonderdeel welke
voor het geintegreerd onderzoek in kader van de afweging zijn beschouwd. Elk alternatief is opgebouwd uit
zeven projectonderdelen.

De zeven projectonderdelen zijn :
1. Ligging van de sluis;
Positie van de zeewaartse deurkamer;
Positie van de tunnel Nx;
Lokaal verkeer;
Westelijke ontsluiting;
Oostelijke ontsluiting ;

N oy ks wDN

De verdieping van het Doorvaartkanaal.

Een overzicht van de verschillende projectonderdelen wordt weergegeven in onderstaande Figuur 2-1 voor de
sluis en in Figuur 2-2 voor de wegenis.

2.2.1 LIGGING VAN DE SLUIS

— Noordelijke inplanting: de sluis ligt ca. 60m noordelijker. Een nieuwe toegang tot de jachthaven is voorzien
(en wordt in het inrichtingsalternatief verder geoptimaliseerd).

— Zuidelijke inplanting: de frontmuur van de sluis loopt gelijk aan kaai 209, de sluiskolk is iets korter. Een
nieuwe toegang tot de jachthaven bevindt zich zuidelijker dan bij de noordelijke inplanting (en wordt in
het inrichtingsalternatief verder geoptimaliseerd).

2.2.2 BODEMPEIL DOORVAARTKANAAL

— Bodempeil Doorvaartkanaal op -15,10m TAW
— Bodempeil Doorvaartkanaal op -13,10m TAW

2.2.3 POSITIE VAN DE ZEEWAARTSE DEURKAMER VAN DE SLUIS

— De zeewaartse deurkamer bevindt zich ten oosten van de sluis : hierdoor wordt de volledige Zeegeulstraat
en een groot stuk van de Werfkaai ingenomen door de nieuwe sluis.

— De zeewaartse deurkamer bevindt zich ten westen van de sluis : hier situeert zich de impact vooral in de
zone van kaai 209. Ter hoogte van de jachthaven blijft er meer ruimte over.

2.2.4 LIGGING VAN DE TUNNEL NX

— de tunnel onder de brugkelders van de sluis;
— de tunnel ten zuiden van de brugkelders van de sluis. De tunnel wordt onder de vaargeul van het
Doorvaartkanaal uitgevoerd.

2.2.5 LOKAAL VERKEER- N34

— Lokaal verkeer volgt sluis : De wegenis volgt de structuur van de sluis. Ten oosten van de sluis sluit de
wegenis aan op de Kustlaan ten westen van het Ibis hotel.
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— Lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur : de wegenis volgt hier het tracé waar in huidige situatie de
spoorlijn richting Zweedse kaai loopt.

2.2.6 N31/NX- WESTELIJKE ONTSLUITING

— Ovonde : er wordt een ovonde voorzien met een doorgaande N31. Vanuit de Transportzone wordt een
zuidwaartse bypass op de N31 voorzien
a. Mini-ovonde : de verdiepte rotonde zal geflankeerd worden met taluds
b. Kruispuntaansluiting : de Nx wordt op de N31 aangesloten met een verdiept, verkeerslichtengeregeld
kruispunt
c. Stevin : de ontsluiting van de ovonde van en naar de N34 wordt voorzien via een schuine doorsteek
langs de site Stevin; aan de rand van de Oudemaarspolder.

— Wisselaar links van het spoor : de verkeerswisselaar, die de N31 met de Nx verknoopt, wordt voorzien ten
westen van de spoorweg. De verkeerswisselaar ligt verdiept onder de spoorweg, de doorgaande N31
richting de Strandwijk en de N34 liggen op maaiveld.

— Wisselaar rechts van het spoor : de verkeerswisselaar, die de N31 met de Nx verknoopt, wordt voorzien
ten oosten van de spoorweg. Ter hoogte van de Transportzone daalt de N31 onder maaiveld en onder de
spoorweg door. Ten oosten van de spoorlijn verknoopt de Nx met een nieuwe weg richting Westelijke
voorhaven.

a. Verdiept Hollands complex
b. Verdiepte rotonde

— N31 volledig herlegd : de volledige N31 wordt in het westelijke achter- en voorhavengebied voorzien.

2.2.7 NX/N34 - OOSTELIUKE ONTSLUITING

— Rotonde Ploegstraat : er wordt een rotonde voorzien ter hoogte van de Ploegstraat. De Nx loopt onder de
rotonde door richting de Vandammesluis.
a. Met aansluiting Meeuwenstraat : hier wordt een bijkomende rotonde voorzien ter hoogte van de
Meeuwenstraat. Hierdoor kan het lokaal verkeer van Zeebrugge-Dorp naar de achterhaven rijden.
b. Zonder aansluiting Meeuwenstraat : er is geen rechtstreekse verbinding voor gemotoriseerd verkeer
tussen Zeebrugge-Dorp en de achterhaven.

— Rotonde Kiwiweg : de Nx wordt rechtstreeks aangesloten op een rotonde ter hoogte van de Kiwiweg of op
een verdiepte rotonde ter hoogte van de Ploegstraat.

a. Verschaveweq Noord : . De kaaien in de Centrale achterhaven (Verschaveweg) worden ontsloten via
een parallelweg langsheen de Nx die aansluit op de rotonde. Deze parallelweg bevindt zich ten
noorden van de Nx.

b. Verschavewegq Zuid : De kaaien in de Centrale achterhaven (Verschaveweg) worden ontsloten via een
parallelweg langsheen de Nx die aansluit op de rotonde. Deze parallelweg bevindt zich ten zuiden van
de Nx.

c. Verdiepte rotonde ter hoogte van de Ploegstraat : de Kiwiweg sluit aan op de NX zoals in huidige
situatie, i.e. met een voorrangsgeregeld kruispunt.
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Figuur 2-1: Overzicht alternatieven sluis, inclusief doorvaartkanaal
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Figuur 2-2: Overzicht alternatieven wegenis

Pagina 13 van 239



2.3 MEEST WENSELIJKE INRICHTINGSALTERNATIEF EN OPTIMALISATIES

Op basis van het geintegreerd onderzoek van deze redelijke alternatieven is het meest wenselijke
inrichtingsalternatief gekozen. Onderstaande figuur geeft deze weer.

Het meest wenselijke inrichtingsalternatief is nog geen definitief ontwerp. Na de afweging werd het meer
gedetailleerd uitgewerkt en opnieuw beoordeeld (geintegreerd onderzoek stap 2). Tijdens deze meer
gedetailleerde uitwerking werd het inrichtingsalternatief verder geoptimaliseerd, dit zowel door een verdere
(bouw)technische uitwerking als door integratie van ideeén en elementen uit de participatiemomenten.
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Onderstaand wordt kort ingegaan op de verschillende optimalisaties (zie belangrijkste aangeduid op
bovenstaande figuur) welke, samen met een aantal andere optimalisaties, geresulteerd hebben in het
eindbeeld.

1. Toegang jachthaven: noordelijker en schuiner

De aanleiding voor deze optimalisatie is de vaststelling van (te) grote dwarsstroming op schepen die de nieuwe
sluis binnenvaren bij afgaand getij (uitstromen van de jachthaven). De optimalisatie omvat een roteren en
verschuiven van de toegang van de jachthaven zodoende dat de schepen veiliger, met minder impact van
dwarsstroming, de nieuwe sluis kunnen in-/uitvaren.
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2. Ovonde westelijke ontsluiting N31/NX wordt kruispunt met verkeerslichten

Op de Baron de Maerelaan (N31), aan Evendijk-West, komt een kruispunt met slimme verkeerslichten in plaats
van een ovonde. Het kruispunt ligt verlaagd en de N31 loopt boven het kruispunt door. Uit onderzoek bleek
dat dit voor een betere verkeersdoorstroming, kortere wachttijden en een algemeen veiligere situatie zal

zorgen.

3. Oostelijke ontsluiting: aansluiting Jozef Verschaveweg gelijkgronds
De zuidelijk gelegen J. Verschaveweg heeft als doel de zuidoostelijke achterhaven te ontsluiten. Het
inrichtingsalternatief voorzag in de aansluiting via een tunnel (linkse figuur hieronder) voor zacht en

gemotoriseerd verkeer.

Dit impliceert een groot ruimtebeslag op bedrijventerreinen door tunneltoegangen, wanden, schrikafstanden,
fietspad, ruimte voor uitzonderlijk verkeer,.... Anderzijds leidt dit ook tot een moeilijkere ontsluiting van de
visserijcluster door de tunneltoegang. Hierbij dienen eveneens de kosten/baten van het aantal treinen die
gebruik maken van de rangeerbundel in de achterhaven ten aanzien van de hoge investeringskost van een

tunnel onder de sporen te worden beschouwd.

Deze argumenten hebben aanleiding gegeven tot een geoptimaliseerde ontsluiting van de achterhaven via de
zuidelijk gelegen J. Verschaveweg met een gelijkgrondse kruising van de sporen (zie rechts op bovenstaande

figuur).
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2.4 EINDBEELD VAN HET INRICHTINGSALTERNATIEF

Na de keuze van het meest wenselijke inrichtingsalternatief werd dit verder in detail uitgewerkt, dit zowel
binnen het geintegreerd onderzoektraject als op basis van het participatietraject, tot het eindbeeld van het
project, waarin oa. alle milderende maatregelen en projectgebonden leefbaarheidsmaatregelen werden

opgenomen.

Onderstaande figuur geeft het eindbeeld van het geoptimaliseerde inrichtingsalternatief weer. Het eindbeeld
vormt de basis waarvoor het Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan (GRUP) wordt opgemaakt. Het eindbeeld
toont de krachtlijnen voor de uitvoering van het project en legt hierbij ook de randvoorwaarden voor
uitvoering vast op basis van de effectbeoordelingen en participatie. Nadien zou het kunnen dat binnen de
randvoorwaarden die nu worden vastgelegd nog een aantal finale bijsturingen gebeuren vooraleer, na het
bekomen van de nodige vergunningen door middel van (een) aanvullend(e) projectbesluit(en), tot uitvoering
van de werken kan worden overgegaan. Voor deze finale bijstellingen zal een effectbeoordeling(en) moeten
worden opgemaakt.

Volgende hoofdstukken geven de resultaten van de effectenonderzoeken weer, zowel van de beoordeling van
de redelijke alternatieven als van de beoordeling van het (eindbeeld van het) geoptimaliseerde
inrichtingsalternatief.
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3 EINDSYNTHESE MILIEUEFFECTENONDERZOEK

3.1 INLEIDING

Het doel van de milieubeoordeling is nagaan in welke mate het complex project Nieuwe Sluis Zeebrugge kan
resulteren in belangrijke effecten op het milieu en de leefomgeving.

De milieubeoordeling van het MER in functie van de uitwerkingsfase van CP NSZ bestaat uit 2 delen. Het eerste
deel werd opgemaakt voor alle redelijke alternatieven (hierna MEB Deel 1 genaamd). Het tweede deel werd
opgemaakt voor het inrichtingsalternatief(hierna MEB Deel 2 genaamd). Voor het inrichtingsalternatief
werden er verdere, meer gedetailleerde, bouwtechnische studies uitgevoerd. Het gekozen
inrichtingsalternatief werd nl. op basis van de milderende maatregelen beschreven in MEB Deel 1, participatie
met de burgers aangaande de inrichting van de vrije zones, en voortschrijdend inzicht verder onderzocht,
geoptimaliseerd en verfijnd.

Het MEB Deel 1 wordt bijgevolg aangevuld met dit tweede deel — MEB Deel 2- waarin de milieueffecten van dit
ene inrichtingsalternatief in detail beschreven en beoordeeld worden op basis van de voorhanden zijnde
gegevens. Het MEB Deel 2 heeft ook tot doel om in de plan-MER-plicht te voorzien van het RUP, dat invulling
zal geven aan het complex project Nieuwe Sluis Zeebrugge.

Hieronder wordt de eindsynthese van beide milieubeoordelingen besproken.

3.2 EINDSYNTHESE MILIEBEOORDELING REDELIJKE ALTERNATIEVEN

In voorliggende eindsynthese worden de verschillende milieueffecten van de alternatieven en varianten

beschreven. De verschillende alternatieven worden hier met elkaar vergeleken op basis van de
onderscheidende effecten.

Het beoordelingskader dat in de milieubeoordeling wordt gebruikt is:
1. Aanzienlijk positief /negatief effect (+3/-3)
2. Negatief/positief effect (+2/-2)
3. Beperkt negatief/positief effect (+1/-1)
4. Verwaarloosbaar/geen effect (0)

De overzichtstabel (Tabel 3-1) van de milieubeoordeling van de verschillende effectgroepen per discipline
geeft een duidelijk beeld van de verschillen tussen de alternatieven. Per discipline worden milderende
maatregelen opgelijst. Een overzicht van deze milderende maatregelen wordt weergegeven in Tabel 3-2. De
effectbeoordeling wordt eerst weergegeven zonder milderende maatregelen. Tevens wordt de beoordeling
weergegeven met milderende maatregelen. Na de overzichtstabel en de tabel met de milderende
maatregelen, wordt per discipline een beschrijving weergegeven van de belangrijkste en onderscheidende
effecten. Nadien wordt per discipline een uiteenzetting gegeven van de verschillende effectgroepen per
alternatief.
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Tabel 3-1: Integratie en synthese van de milieueffecten (n.r. : niet relevant ; tbhc : to be confirmed)

EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx (%) - - —
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2 R b o o 2 G & s < £ 2 ES ’Rs ¢z 2 S S S
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Grondverzet -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2 -2 -2 -2 -2 -1 -1 -1 n.r. n.r.
Verkeersgeneratie
MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM mob3: MM MM MM MM MM Mm MM MM n.r. n.r.
mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: 1 mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3:
-1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
]
w
O
§ Bereikbaarheid -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 0 0 0 0 -1 -1 -1 -2 -2 -1 -1 -1 n.r. n.r.
]
o
MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM mob3 MM MM MM mob3 | MM MM MM MM MM n.r. n.r.
mob3 mob3 mob3 en mob3 en | mob3 mob3 mob3 mob3 mob3 mob3 mob3 en Mob4: mob3 mob3 en Mob4: mob3 en | mob3 mob3 mob3 mob3
en en Mob4: Mob4: en en en en en en en en en a Mob4: en en en en
Mob4: Mob4: 1 1 Mob4: Mob4: Mob4: Mob4: Mob4 Mob4 Mob4 Mob4: Mob4: ) a Mob4: Mob4: Mob4: Mob4:
-1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Voetgangers — n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r +2 +2 +2 +2 +2 +2 -1 0 0 0 0 n.r. n.r.
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0
Voetgangers — veiligheid +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 0 +2 0 +1 -2 -2 -2 0 0 0 0 0 0 -1
MM MM MM MM
Mob5: - Mob5: - Mob5: -1 mob11:
1 1 0
Fietsvoorzieningen - -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -1 -1
bovenlokale verbindingen
Fietsvoorzieningen — veiligheid +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. 0 =il
MM
mob11:
0
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
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doorstroming tram
Treinverkeer I/C verhouding 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
Treinverkeer — interactie met 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -2 0 0 0 0 n.r. n.r.
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Binnenvaart —impact op 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
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8
k] 0 0 0
=]
S
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S . . -
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0 -1 -1 -2 -1 0
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx

Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer

links van van spoor volledig Ploegstraat
spoor herlegd
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)
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=
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Noordelijke inplanting
Zuidelijke inplanting
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-13,10 mTAW

Oosten van sluis

Westen van sluis

Onder brugkelders

Ten zuiden van brugkelders
Mini-ovonde -
Kruispuntaansl

Hollands Complex
Verdiepste rotonde
Meeuwenstraat

zonder aansluiting
Meeuwenstraat

verdiepte rotonde t.h.v.
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Verschaveweg Noord
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Impact t.g.v. trillingen -3 -3 0 0 -3 -3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1
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>
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& scheepvaart/beweging
o .
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer

Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx %) - - —
=z Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer e} ; .
Q links van van spoor volledig Ploegstraat
= spoor herlegd
=) " -
2 b w 5
@ = g 3 =
g téo [ %a = 0 f, 1S é
= E = 2 2 & £ = Y = ° S 2 &
w = c n 0 () 2 ™ ‘'S 9 < 5 £ o o 2 ~ (]
= = ] 3 3 2 c 2 ] @ = 2 o =R s 8o (%) =
= = S = @ 2 L g T} o < £ [ o = = 1) 0 =
Q £ c = [ -] o o i 24 S » 3 3 =
= e = = g g 3 g = s E o 8 2 S2 o8 @ ] 2 £
3 = = = 2 c s - = 2 S 8 a o S o £ 2 2 5 s
< = = = 5 o P =] w ° a < Q § o § o B S S @ S
= [} - =1 ' [} N oy @ © = oo 3] ] - -
5 ] o o g 2 y- - = = 2 = T 9 29 T 2 % B0 B0
2 R 5 & o 2 S & s < 2 3 s Rs %=z = S s S
OPPERVLAKTEWATER

o Wijziging 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1

w

..g oppervlaktewaterkwaliteit

=]

2 Wijziging sedimenthuishouding 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
Wijziging hydrodynamica +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
Wijziging sedimenthuishouding -1 -1 -1 -1 -1 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
Wijziging 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
oppervlaktewaterkwaliteit -
verzilting
Wijziging 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
oppervlaktewaterkwaliteit -
andere
Wijziging waterkwantiteit t.g.v. =1l =1l n.r. n.r. =il -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 1 1 1 1
toename verharding
Wijziging waterkwantiteit : n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -2 -2 -2 -2/-1 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
Inname MM-W1 | MM-W1 | MM-W1 | MM-W1

§ overstromingsgebieden

-

'% Wijziging waterkwantiteit: n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 0/-1 0/-1 0 0 0 n.r. n.r.

= .

2 | @anpassingenaan MM-W2 | MM-W2 | MM-W2 | MM-W2 MM-W2 | MM-W2 | MM-w2

X waterlopen/kruisingen
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx

Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer

links van van spoor volledig Ploegstraat
spoor herlegd

WERKING SLUIS

)
=
w
G
w
3
w
o
w
=)
2
<
=
w
x
2
o
2
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=2
w
3

Noordelijke inplanting
Zuidelijke inplanting
-15,10 mTAW

-13,10 mTAW

Oosten van sluis

Westen van sluis

Onder brugkelders

Ten zuiden van brugkelders
Mini-ovonde -
Kruispuntaansl

Hollands Complex
Verdiepste rotonde
Meeuwenstraat

zonder aansluiting
Meeuwenstraat

verdiepte rotonde t.h.v.
Ploegstraat
Verschaveweg Noord
Verschaveweg Zuid

Volgt ruimtelijke structuur

Volgt sluis

BIODIVERSITEIT

Ecotoop- en biotoopverlies -2 -1 -1 n.r. n.r. 0 0 -1 -1 -1/-2 -2 -1/-2 -1/-2 -1/-2 -1/-2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 0 -1
MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-Bio6: MM- MM- MM-Bio6: MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-
Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: -1/+2 Bio6: Bio6: -1/+2 Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6:
-1/ +2 +2 -1/+42 -1/+2 -1/+2 -1/+42 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 +2 +2
+2
Impact op waterhuishouding - -2 -2 n.r. n.r. -2 -2 -2 -2 !‘ -2. -2. -2. -1 -1 -1 -1 -1 -l -l
grondwater MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-Biol:0 | MM- MM- MM-Biol:
Bio2: 0 Bio2: 0 Bio2: 0 Bio2: 0 Bio2: 0 Bio2: 0 Biol: Biol: 0/- | Biol: Biol: 0 Biol: 0 0
0/-1 1 0/-1
Impact op waterhuishouding - -1 -1 -1 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
o sedimentatie
(%)
"g Impact op waterhuishouding - 0 0 n.r. n.r. 0 0 0 0 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
F verzilting
3]
Structuurkwaliteit n.r. n.r. -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 0
MM-
Bio4 en
5:0
Rustverstoring -1 -1 n.r. n.r. -1 =il =il =il 0 =il 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bodemverstoring 0 0 n.r. n.r. 0 0 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 0
Lichthinder 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Versnippering en -1 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
barrierewerking
Versnippering en +2 +2 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. =il -1 -1 +2 +2 +2 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
barrierewerking (o.a.
vismigratie)
a
'43 MM-W2 [ MM-W2 | MM-W2 | MM-W2: +2 MM-W2 | MM-W2
b= 142 142 142 142 142
=
2
u% Impact op waterhuishouding 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
(verzilting)
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer

Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx %) - - —
=z Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer e} ; .
Q links van van spoor volledig Ploegstraat
= spoor herlegd
= " -
= 5 o 5
@ = g 3 =
2 £ 8o %a s 5 = S
= £ £ @ = & x 3 o v S T 3
o © = " » [} ] 0} c c -] < )
w - 2 = - x 3 = o i~ B % c = N i~
= c =2 = = o] = Z ' [ 5 © S ®© ] a3 a3 =
g s = = 5 £ g Q @ 5 E e = ZE5 © g g 3
9 £ < < c = [ = 2 ° o o @ 173 F ] L = 3 3 =
= o = = © Y > o = < = o 2 c c € o 8 g g 2 £
= i~ € £ > S o] (=] c (7)) 17 Q © O o 0O 5 =
] = c c p= 4 > S T =3 3 - 3 o o o] T 2
© 2 (=} (=} [] H S w (=] [-% c (] QO » < < [ -
= [} = = [ - ] N h o © = =} (-] = bo Q [%} e -
5 o o o g 2 y- - S £ 2 = T 9 = T z z 5o 5o
2 _ b o o 2 G & s < 2 2 s e s 2z 32 S S S
LANDSCHAP, BOUWKUNDIG ERFGOED en ARCHEOLOGIE
Wijziging erfgoedwaarden n.r. n.r n.r n.r n.r n.r -1 -1 0/-1 0/-1 0/-1
MM- MM-
La3 La3
-1 -1
5 Structuur- en a2 a2 nr nr a2 a2 nr nr 1 1 | | |
";" relatiewijzigingen YIYE YIYE YIVE YIVE
=) La2 La2 La2 La2
2 +1/+2 +1/+2 +1/+2 +1/+2 0
kenmerken MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-Lad: MM- MM- MM-La6: | MM-Lal: | MM- MM- MM- MM- MM-
La4: La4: La4: La4: La4: La4: La4: 0/-1 La4: La4: -1 0/-1 Lal: Lal: Lal: Lal: La4:
0/+2 0/+2 0/+1 0/+1 0/-1 -1 0/-1 0/-1 0/-1 +1 +1 +1/+2 | «2/8 0/-1
g9 kenmerken MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-La2: MM- MM- MM- MM-Lal: | MM- MM- MM- MM- MM-
_g_ © La2: La2: La2: La2: La2: La2: La2: +2 La2: La2: La2&La6: 0/-1 Lal: Lal: Lal: Lal: La2:
3 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 +2 +2 +2 +1 +1 +2 +1 +1 +1/+2 +2J8 -1
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx

Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer

links van van spoor volledig Ploegstraat
spoor herlegd

WERKING SLUIS
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Noordelijke inplanting
Zuidelijke inplanting
-15,10 mTAW

-13,10 mTAW

Oosten van sluis
Westen van sluis

Onder brugkelders

Ten zuiden van brugkelders
Mini-ovonde -
Kruispuntaansluiting
Hollands Complex
Verdiepste rotonde
met aansluiting
Meeuwenstraat

zonder aansluiting
Meeuwenstraat
verdiepte rotonde t.h.v.
Ploegstraat
Verschaveweg Noord
Verschaveweg Zuid
Volgt ruimtelijke structuur

Volgt sluis

MENS — RUIMTELIJKE ASPECTEN
Ruimtegebruik en -1 -1 n.r n.r -1 -1 -1 -1 Kwantitatieve analyse in exploitatiefase
gebruikskwaliteit
Aantasting belevingswaarde n.r. n.r. -1 -1 -1 0 1
MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: | MM-R4: | MM-R4: | MM-R4:
0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 -1 0 0 0 0 0
Ruimtelijke structuur en n.r
a wisselwerking . . . . . . . . . . . . . . : : : : .
S MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: | MM-R2: | MM-R2: | MM-R2: | MM- MM-R2:
E -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 R2: -1
2 -1
Ruimtegebruik en n.r. =l
gebruikskwaliteit
Aantasting belevingswaarde n.r. 0/-1 1 1 1
MM-R3: MM-R3: MM-R3: MM-R3: MM-R3: MM-R3: MM-R6: MM-R6: MM-R6: MM-La5: MM-R5: MM-R5: | MM-R5: | MM-R5: | MM-R5:
-1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 0/+2 0/+2 0/+2 -1 0/+2 0/+2 0/+2 0/+2 0/+2
[
v
£
-3 Ruimtelijke structuur en +1 +1 n.r. n.r. +1 +1 +1 +1 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 2 2 2 2
©
8 . .
] wisselwerking MM-R3: | MM-R3: MM-R3: | MM-R3: | MM-R3: | MM-R3:
I_% +2 +2 +2 +2 +2 +2
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx

Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer

links van van spoor volledig Ploegstraat
spoor herlegd

WERKING SLUIS
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Noordelijke inplanting
Zuidelijke inplanting
-15,10 mTAW

-13,10 mTAW

Oosten van sluis

Westen van sluis

Onder brugkelders

Ten zuiden van brugkelders
Mini-ovonde -

Hollands Complex
Verdiepste rotonde
Meeuwenstraat

zonder aansluiting
Meeuwenstraat

verdiepte rotonde t.h.v.
Ploegstraat
Verschaveweg Noord
Verschaveweg Zuid

Volgt ruimtelijke structuur

MENS-GEZONDHEID
Blootstelling aan NO
Geluidshinder
Trillingshinder
MM-T1, MM-T2, MM-T3, MM-T4, MM-T5: -1
.g Nabijheid van groen Zie exploiatiefase
§ Psychische effecten Geen beoordeling
Blootstelling aan NO;
Gevoeligheidsanalyse : -2 tot +2
Blootstelling aan PM1 -1tot0
Blootstelling aan PM;,5 -1tot-2
Geluidshinder
Trillingshinder Zie discipline Geluid en Trillingen
Bt o
Laagfrequent geluid Geen beoordeling
] Nabijheid van groen -2 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -1 -1 -1 -2 0 0 0 0 0 n.r. n.r.
;g MM- MM- MM- MM- MM- MM-R3:+1 | MM- MM- MM- MM- MM-
% R3:+2 R3:+2 R3:+2 R3:+2 R3:+2 R3:0 R3:0 R3:+1 R3:+1 R3:+1
g' Psychische effecten Geen beoordeling
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EFFECTGROEP

WERKING SLUIS

Noordelijke inplan

Ligging sluis

Zuidelijke inplanting

Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx

Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer

links van van spoor volledig Ploegstraat
spoor herlegd
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w
3
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2
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w
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Ten zuiden van brugkelders

-15,10 mTAW

-13,10 mTAW
Oosten van sluis
Onder brugkelders
Mini-ovonde -
Kruispuntaansluiting
Hollands Complex
Verdiepste rotonde
Meeuwenstraat
zonder aansluiting
Meeuwenstraat
verdiepte rotonde t.h.v.
Ploegstraat
Verschaveweg Noord
Verschaveweg Zuid

KLIMAAT

Lokaal verkeer

Volgt ruimtelijke structuur

Emissies wijziging landgebruik

Emissies werfactiviteiten

Emissies materialengebruik

Emissies scheepvaart, trein- en
wegverkeer

Emissies werking sluis,
sluisgebouw en tunnel

Kustveiligheid

Verzilting oppervlaktewater

Verzilting grondwater

Oppervlaktewaterbeheer

Hittestress

Er is heden geen beoordelingskader en evenmin zijn er concrete beoordelingscriteria voor de discipline Klimaat in MER’s, waardoor er als dusdanig geen significantieniveau kan worden toegekend aan de beschouwde effectgroepen.
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3.2.1

MILLDERENDE MAATREGELEN

In onderstaande Tabel 3-2 wordt een opsomming gegeven van alle relevante maatregelen ter voorkoming of

ter vermindering van negatieve effecten en ter bevordering van positieve effecten, die in de milieubeoordeling

werden opgelijst, evenals een weergave van het te verwachten effect op de effectbeoordeling door het
toepassen van deze maatregelen.

Tabel 3-2 : Overzicht milderende maatregelen en effectinschatting van deze maatregelen

MOBILITEIT

Nummer

MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM- Verdiepte rotonde vervangen door een alternatief Wisselaar rechtsvan | -3 -2
mob1 ander kruipunttype voor een betere het spoor — variant verdiepte
doorstroming rotonde
MM- Beperking snelheid op wegdeel tussen N31 volledig herlegd -3 -2
mob2 wisselaar en Hollands complex
Achterhaven
MM- Opmaak minder hinder plan voor de alle alternatieven en varianten -2 -1
mob3 bouwfase
MM- Prioritaire implementatie van veilige alle alternatieven en varianten -2/-1 -1
mob4 fietsverbindingen op de gewenste
netwerken (alle alternatieven)
MM- Ingrepen om sluipverkeer op de lokale Wisselaar rechts van spoor -2/-1 -1
mob5 Baron de Maerelaan tegen te gaan (beide varianten)
N31 volledig herlegd -2 -2
MM- Verbetering doorstroming ter hoogte Ovonde — Stevin en Ovonde - -1 0
mob6 van kruispunt NX x N31 (door kruispuntaansluiting
optimalisatie kruispunt N31xNX, ander
kruispunttype)
MM- Verbetering doorstroming ter hoogte Wisselaar rechts van spoor -1 0
mob7 van kruispunten op de
havenontsluitingsweg
MM- Verbetering van de bereikbaarheid Ovonde (en varianten); -1 0
mob8
Wisselaar links van spoor ;
-1 0
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Nummer
MM

MM-
mob9

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Omleiding van verkeer Blankenberge
N31 richting Brugge via New Yorklaan
omwille van verkeersveiligheid

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

variant Ovonde +
kruispuntenregeling

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM-
mob10

Terugslag ten gevolge van de
sluiswerking vermijden

Rotonde Kiwiweg (beide
varianten)

MM-
mob11

Verkeersveiligheidsmaatregelen

Lokaal verkeer volgt ruimtelijke
structuur

MM-
mob12

Vrachtwagensluis tussen de NX en de
Zeebrugge Dorp

Rotonde Ploegstraat- met
aansluiting Meeuwenstraat

GELUID

MM-G1

Gebruik van een trilblok i.p.v. een Hydro
Hammer in de bouwfase

alle alternatieven en varianten

MM-G2

Tijdelijk geluidsscherm t.h.v.
Venetiéstraat en Isabellallaan in de
bouwfase

alle alternatieven en varianten

MM-G3

De afbraakwerken aan de sluis met een
hydraulische sloophamer spreiden over
de volledige lengte van de sluiskolk en
tegelijkertijd uitvoeren. Geluidshinder is
niet uit te sluiten maar de werken met
de sloophamer zullen beperkt zijn in de
tijd.

alle alternatieven en varianten

MM-G4

De crusher zover mogelijk van de huizen
plaatsen, liefst op 300 m van de gevels

alle alternatieven en varianten

MM-G5

Algemene geluidsreducerende
voorzieningen zoals gebruik van stillere
werktuigen, beperken van de
gebruiksduur, inrichting en organisatie
van de werf, maatregelen m.b.t.
werftransport, onderhoud van
machines, planning van de
werkzaamheden, richtlijnen voor de
chauffeurs, communicatie met de
buurtbewoners, bepreken van trillingen

alle alternatieven en varianten

MM-G6

Plaatsing geluidsschermen/bermen
voor nieuwe infrastructuur :

1. ThvK. Fryattstraat

Alle alternatieven

+2
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Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

trillen van palen en damplanken (niet
heien op minder dan 100m van

2. Aan de noordzijde van de Ovonde — mini-ovonde en -3 0
Ovonde en ten westen van de | kruispuntaansluiting
zuidwestelijke aftakking
richting Evendijk-West tot aan
de Karveelstraat
3. Aan de noordzijde van de Wisselaar rechts van het spoor -3 +1
verkeerswisselaar rechts van — beide varianten
het spoor — Hollands complex
— richting Veerbootstraat
4. Ten oosten van de aftakking N31 volledig herlegd -3 -1
Woulfsberge thv de dorpskern
Zwankendamme
5. Het scherm van de mini- Stevin -3 -1
ovonde wordt verlengd in
noordwestelijke richting ten
westen van Stevin tot
halverwege de
noordwestelijke aftakking
tussen N31 en Kustlaan
MM-G7 Verlaging van de snelheid van 50 km/h alle alternatieven en varianten Aanbeveling Aanbeveling
naar 30 km/h en/of verder en/of verder
te te
onderzoeken onderzoeken
voor het voor het
inrichtingsalte | inrichtingsalte
rnatief rnatief
MM-G8 Gebruik van een geluidsarm wegdek alle alternatieven en varianten Aanbeveling Aanbeveling
(type SMA-D) en/of verder en/of verder
te te
onderzoeken onderzoeken
voor het voor het
inrichtingsalte | inrichtingsalte
rnatief rnatief
MM-T1 Maatregelen m.b.t. het aan- en afrijden | alle alternatieven en varianten -3 0/-1
van zware voertuigen (door dichte
> bebouwing vermijden, beperken
@ aslasten, beperken snelheid, herstellen
% wegdek)
z
= MM-T2 Maatregelen m.b.t. het heien en/of alle alternatieven en varianten
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Nummer Titel MM Voor welk alternatief is deze Beoordeling Beoordeling
MM (voor de uitgebreide beschrijving van MM van toepassing zonder MM met MM

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

woningen, of op minder dan 50m
zonder bijkomende controlemetingen,
goede buffer tss hamer en paalhoofd,
goede uitlijning tss excitator en aslijn
paal, heien met lagere valhoogte,
kiezen voor een rustiger alternatief,
verminderen van het toegepaste
energieniveay, ....

MM-T3 Maatregelen m.b.t. het compacteren alle alternatieven en varianten
ahv trillingen ( gebruik van lage
trillingsamplitudes dicht bij de
woningen, vermijden van meermaals
starten en stoppen van de compactors)

MM-T4 Maatregelen m.b.t. het dynamisch alle alternatieven en varianten
verharden zijn dezelfde als deze voor
het heien van palen (zie MM-T2)

MM-T5 Maatregelen m.b.t. graaf- en alle alternatieven en varianten
afbraakwerkzaamheden (afdekken van
bestrating met zand, gebruik van
knabbelscharen ipv slingers of
pneumatische hamers)

MM-T6 Evenredige spreiding van het verkeer Noordelijke en zuidelijke -3 0/-1
inplanting van de sluis ;

Lokaal verkeer volgt sluis en
volgt ruimtelijke structuur

MM-T7 Algemene trillingsreducerende alle alternatieven en varianten aanbeveling aanbeveling
voorzieningen

MM-L1 Algemeen voor de bouwfase : vermits Alle alternatieven en varianten -2 Momenteel
de bouwfase een tiental jaar kan duren moeilijk in te
zal er in die periode een evolutie schatten

plaatsvinden t.a.v. elektrificatie of
andere emissieloze technieken bij de in
te zetten machines/transportmiddelen.

Opmaak van een milieu-impactscore

LUCHT

door de aannemers bij de aanbesteding,
in combinatie met de opmaak van een
minder hinder plan.

MM-L2 Maatregelen en aanbevelingen i.k.v. Alle alternatieven en varianten -2 -1/-2
emissies van NOy, CO;:
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Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

e gebruik van machines die
voldoen aan de strengste
emissie eisen (Stage V),
alternatieve brandstoffen,
waar mogelijk, elektrisch
aangedreven of hybride
machines,

e Beperken van de snelheid
werfverkeer, toepassen van
goed vakmanschap, retrofit,

e Aanleggen van schermen
en/of buffers onder talud

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM-L3

Maatregelen en aanbevelingen i.k.v.
stofvorming ( beperken snelheid
werfverkeer, gebruik verharde
werfwegen, reinigen werfwegen, natte
veegwagens, bevochtigen,
wielwasinstallatie, inzaaien van buffers
en grondopslag,, ...)

Alle alternatieven en varianten

-1/-2

MM-L4

Maatregelen en aanbevelingen i.k.v.
baggerwerken : werken met
baggerschepen met lagere emissies, ev.
Loskoppelen van het effectief baggeren
en het transport van de bagger dmv een
elektrisch of LNG aangedreven schip

Alle alternatieven en varianten

-1/0

MM-L5

Maatregelen om de impact van
scheepvaart te milderen :

e Beperken van het aantal
versassingen door de nieuwe
sluis en sturing van de
verdeling over de 2 sluizen op
basis van de emissies van de
schepen wordt niet realistisch
beoordeeld.

e Sturing van de havenrechten
i.f.v. van de milieuklasse en
strikt toelatingsbeleid
hanteren t.a.v. de
milieuklasse van de schepen

e  Nagaan als inzetten op
walstroom tot de opties
behoort (Invoeren van
walstroom en/of versnelde

Alle alternatieven voor de sluis

-2 tot +2

-2 tot +2
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Nummer Titel MM Voor welk alternatief is deze Beoordeling Beoordeling
MM (voor de uitgebreide beschrijving van MM van toepassing zonder MM met MM

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

evolutie naar schepen met
lagere NOx-emissies zijn
hierbij geen project-
gerelateerde milderende
maatregelen maar in feite
flankerende maatregelen (in
de mate dat hierbij verder
gegaan wordt dan de
autonome evolutie). De
verbeteringen die terzake
verwacht worden in de
autonome evolutie doen zich
uiteraard ook voor in de
referentie situatie.)

MM-L6 Maatregelen t.h.v. tunnelmonden : Alle alternatieven en varianten -2 -1/-2

voor de westelijke en oostelijke
e Onderzoek naar de wijze van ontsluiting

uitvoering van de
tunnelmonden, om tot een
meer ruimtelijk gespreide
emissie te komen

e  Verlengen van tunnels

e  Voorzien van verhoogde
wanden na de uitgang van de
tunnelmond

e Verschuiving van de
tunnelmond

e Voorzien van kleine
afzuigingen met verspreide
emissiepunten langs het
traject of een grote afzuiging
iets voor het einde van de
tunnelmond, hoger voorzien
van de emissiepunten

MM-L7 Maatregelen t.h.v.de Kustlaan (thv Alle alternatieven en varianten -2 -1/-2
impactsore -2) : voor de westelijke en oostelijke
ontsluiting

e  De voorgestelde maatregelen
“scheepvaart” MM-L5 kunnen
op die locatie dan ook een
positief effect hebben.

e Inzake mobiliteit leiden in
feite enkel volgende
maatregelen tot een

verbetering:
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Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

O Beperkenvan de
etmaalintensiteit
(bvb enkel toelaten
van plaatselijk
verkeer)

O Zorgen voor een
optimale
doorstroming aan
een niet te lage

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

snelheid

MM-B1 Maatregelen om bodemverdichting te Alle alternatieven en varianten -2 -1
vermijden (gebruik van rupsbanden, voor de westelijke en oostelijke
rijplaten, ...) ontsluiting

MM-B2 Maatregelen om wijziging van het Ovonde-Stevin, wisselaar links -2 -1
bodemprofiel te beperken (werfzone van het spoor, wisselaar rechts
beperken en op bestaande van het spoor, N31 volledig
verhardingen, vrijwaren herlegd

E landbouwgronden, oorspronkelijke
8 gelaagdheid herstellen)
@

MM-B3 Monitoring van zettingen tijdens de Alle alternatieven en varianten zie discipline zie discipline
bouwfase (zie discipline trillingen en trillingen en trillingen en
discipline grondwater) discipline discipline

grondwater grondwater

MM-B4 Maatregelen om mors- en lekverliezen Alle alternatieven en varianten -1/-2 -1/0
te vermijden

MM-GW1 | Toepassen van maatregelen zoals Alle alternatieven van de sluis -2 -1/0
retourbemaling, onderwaterbeton, ...

i.k.v. de bouw van de sluis en de tunnel
rr MM-GW?2 | Toepassen van maatregelen zoals Westelijke ontsluiting -3 -1/0
:: retourbemaling, onderwaterbeton, ...
E i.k.v. de bouw van de westelijke
§ ontsluiting
(C]

MM-GW3 | Monitoring van de grondwaterstanden, | Alle alternatieven van de sluis -2/-3 -1/0
grondwaterkwaliteit en zettingen en de westelijke ontsluiting
tijdens de bemalingen

o = | MM-W1 Het waterbergend vermogen van de Ovonde -2 Afhankelijk
E % Oudemaarspolder dient gegarandeerd . . van exacte
% E te blijven Wisselaar links van het spoor -2/-1 uitwerking in

het
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Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

inrichtingsalte

de vrije ruimtes in het projectgebied

rnatief
MM-W?2 Maatregelen om de impact op het Westelijke ontsluiting -2 Afhankelijk
watersysteem ten gevolge van het van exacte
verleggen en kruisen van waterlopen te uitwerking in
milderen ( hydraulisch modelleren, het
open waterlopen voorzien, inrichtingsalte
natuurvriendelijk inrichten, rnatief en het
vispasseerbaar aanleggen, aansluitingen verder traject
garanderen, ...) na het
Projectbesluit
MM-Biol | Maatregelen om de impact op Westelijke ontsluiting -3 0 (optie 1)
grondwaterverlaging te milderen bij de
bouw van de westelijke ontsluiting, -1 (optie 2) (in
zoals retourbemaling, onderwaterbeton de PBis optie
2 niet
aanvaardbaar
)
MM-Bio2 | Maatregelen i.k.v. bouw sluis en tunnel | Alle alternatieven van de sluis -2 0
= Nx om de impact op
E grondwaterverlaging te milderen zoals
£ retourbemaling, onderwaterbeton
2
g MM-Bio4 | Verleggen van Graaf Jansader op een Ovonde - Stevin -1/-2 0
natuurvriendelijke manier en licht
meanderend.
MM-Bio5 | Verdere verspreiding Japanse Alle alternatieven
duizendknoop vermijden
Stevin (+ MM-Bio4) -2 0
MM-Bio6 | Natuurherstel en -ontwikkeling binnen Alle alternatieven -1/-2 -1/+2
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LANDSCHAP, BOUWKUNDIG ERGFOED en ARCHEOLOGIE

Nummer
MM

MM-Lal

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Visuele buffer oostelijke ontsluiting :

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

e Inderestruimte is niet
voldoende plaats om een
continue berm aan te leggen,
een deel wordt voorzien door
een scherm ipv een berm

e  De zichten naar de rotonde
Meeuwenstraat zijn moeilijk
te milderen

Rotonde Ploegstraat met
aansluiting Meeuwenstraat

0/-1

e Indeze variantis er een
grotere vrije ruimte
beschikbaar, nl. de aansluiting
met de Meeuwenstraat wordt
hier niet voorzien.

Rotonde Ploegstraat zonder
aansluiting Meeuwenstraat

+1

e Inde restruimte is niet
voldoende plaats voor een
continue park- en
bermenlandschap. Op
sommige locaties is er enkel
plaats voor een scherm ipv
een berm

Rotonde Kiwiweg —
Verschaveweg Noord

+1/+2

e  Erisvoldoende ruimte voor
een continu doorlopend park-
en bermenlandschap. Langs
de fiets- en
wandelinfrastructuur is
vervolgens nog ruimte over
voor bvb. lineaire parkruimte
met zitplaatsen of
groenblauwe infrastructuur.

Rotonde Kiwiweg —
Verschaveweg Zuid

+2/+3

e Inde restruimte is niet
voldoende plaats om een
continue berm aan te leggen,
een deel wordt voorzien door
een scherm ipv een berm

Rotonde Kiwiweg — verdiepte
rotonde Ploegstraat

+1

MM-La2

Visuele buffering na de werken :

e  Berm langsheen de Kapitein
Fryattstraat (hoogte 5m,
helling 6/4); met een fiets- en
wandelpad langs de zijde van
de woningen; en een

Alle alternatieven van de sluis

-1/+2
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Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

restruimte tussen talud en
woningen die kwalitatief
ingericht zal worden

e  een nieuwe parkruimte ter
hoogte van het station met
afschermende
groenelementen, en langs de
noordzijde van het station
wordt een talud voorzien

e de aanplant van een bomenrij
langs de wegenis t.h.v.
Kustlaan (westelijk van de
nieuwe sluis)

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

e aanplanten bomenrij tussen
woningen Meeuwenstraat en
nieuwe wegenis, en aan het
Ibis-hotel

Lokaal verkeer volgt ruimtelijke
structuur

e  Bermen langs het
kruispunt/ovonde,
tunnelmond ter afscherming
van Evendijk-West,
Stationswijk en Strandwijk

Ovonde — mini-ovonde en
kruispuntaansluiting

+2

e  Bermen langs het
kruispunt/ovonde,
tunnelmond ter afscherming
van Evendijk-West,
Stationswijk en Strandwijk

e  Berm langs de bijkomende
wegverbinding tussen de
Kustlaan en N31, langs de
Oudemaarspolder. De fiets-
en wandelverbinding wordt
ten westen van de berm
aangelegd, en wordt zo
gescheiden van de autoweg

Ovonde - Stevin

+2

e ontwikkeling van
groenelementen, alsook
verhoogde bermen voor het
afschermen van Evendijk-
West, Stationswijk en
Strandwijk

Wisselaar links van het spoor

+2
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Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

e eris weinig ruimte voor
milderende maatregelen,
gelet op de ligging van het
verdiept Hollands complex of
de verdiepte rotonde nabij de
Stationswijk

e  er wordt een bomenrij
voorzien langs de N31 en een
berm rond site Knapen

e  bij de variant met verdiepte
rotonde kan een monument
hierheen verplaatst worden

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Wisselaar rechts van het spoor

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

+1

e thvsite Knapen en
Veerbootstraat is een
uitbreiding van
groenelementen en
recreatieve gebieden met
goede afscherming van de
wegenis, mogelijk

e aanplanten van een bomenrij
langs N31

N31 volledig herlegd

+2

MM-La3

Maatregelen om bestaande
erfgoedelementen te behouden,
verplaatsen, beschrijven

Inplanting sluis

Oostelijke ontsluiting en lokaal
verkeer

MM-La4d

Visuele buffering tijdens de bouwfase

e  bufferende maatregelen
langsheen de Kapitein
Fryattstraat

e  bufferende maatregelen t.h.v.

Venetiéstraat

sluis

0/+2

o tijdelijke schermen t.h.v.
Venetiéstraat en
Veerbootstraat

e tijdelijke schermen aan de
zuidelijke zijde van de
Stationswijk

Stevin
N31 volledig herlegd

Overige alternatieven westelijke
ontsluiting

-1/-2

0/-1
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Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

L6, L7. Een eventuele trajectcontrole

MM-La5 Natuurvriendelijke oevers thv de Ovonde - Stevin -2 0
verlegde Graaf Jansader
MM-La6 Herstel visuele buffer Zwankendamme, N31 volledig herlegd -2 -1
t.h.v. Wulfsberge/AGC
MM-La7 Onderzoek naar de mogelijke indirecte Verder te onderzoeken in het Verder te Verder te
effecten op erfgoedwaarden inrichtingsalternatief onderzoeken onderzoeken
in het in het
inrichtingsalte | inrichtingsalte
rnatief rnatief
MM-R1 Visuele buffer tijdens exploitatiefase, Oostelijke ontsluitingen -2 0/+2
t.h.v. Isabellalaan
MM-R2 Opmaak minder-hinderplan voor de Alle alternatieven -2 -1
ganse bouwfase
Z MM-R3 Kwalitatieve invulling vrije ruimtes Alle alternatieven -2 -1/+2
E (rondom de sluis, ten zuiden van het
5 station, thv Isabellalaan,...)
&
= MM-R4 Visuele buffer tijdens de bouwfase : zie Alle alternatieven -2 0/+1
E MM-Lad
-
".f MM-R5 Visuele buffer na de werken — oostelijke | Oostelijke ontsluiting -3 0/+2
2 ontsluiting
[*7]
=
MM-R6 Visuele buffer na de werken — Westelijke ontsluiting -2 0/+2
westelijke ontsluiting
MM-La6 Herstel visuele buffer Zwankendamme : | N31 volledig herlegd -2 -1
zie MM-La6
MM-MG1 | Voor de gezondheidseffecten als gevolg | Alle alternatieven -3tot-1 -3tot-1
van de blootstelling aan NO2 tijdens de
bouwfase te milderen : zie MM-L1, L2,
L4, voor de maatregelen aan de bron.
Aan de receptorzijde kunnen bermen en
schermen voorzien worden; en kan de
mogelijkheid geboden worden aan de
% bewoners om tijdelijk op een andere
S locatie te verblijven.
&
E MM-MG2 | Voor de gezondheidseffecten als gevolg | Alle alternatieven -2/ +2 -2/ +2
- van de blootstelling aan NO; tijdens de
E exploitatiefase te milderen : zie MM-L5,
2
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Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

kan ook gekoppeld worden aan een
postmonitoring van de hoeveelheid
verkeer op de Kustlaan.

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM-MG3

Voor de gezondheidseffecten als gevolg
van geluidshinder tijdens de bouwfase
te milderen : zie MM-G1, G2, G4, voor
de maatregelen aan de bron: tijdelijke
schermen (langs Isabellelaan,
Venetiéstraat, Veerbootstraat) in
combinatie met permanente berm van
5m hoog langs de K. Fryattstraat.

Bijkomende reductie aan de bron (zoals
plaatsing van belangrijke
geluidsbronnen zo ver mogelijk van de
bewoning, keuze voor stillere machines,
beperken van de gebruiksduur, ...) is
noodzakelijk.

De geluids- en trillingsniveaus dienen
continu of tijdens de meest kritieke
fasen te worden opgevolgd
(monitoring) zie MM-G5.

Alle alternatieven

-3tot-1

-2tot0

MM-MG4

Voor de nieuwe weginfrastructuur in de
nabijheid van woningen wordt de
plaatsing van geluidsschermen of -
bermen voorgesteld in MM-G6, ter
hoogte van

e  mini-ovonde, Stevin

e wisselaar rechts van het spoor

e N31volledig herlegd :
Lisstraat en
Zwankendammestraat (zie
MM-La6 en MM-R6)

e K. Fryattstraat

maatregelen nodig op de
toegangswegen, zodat het verkeer
vanaf het complex Zwankendamme
richting Blankenberge ontmoedigd
wordt. Hierbij kan gedacht worden aan
wegversmallingen.

Door de aansluiting met de
Meeuwenstraat ontstaat een

Mini-ovonde en Stevin
Wisselaar rechts van het spoor

N31 volledige herlegd

Wisselaar links en rechts van
het spoor, N31 volledig herlegd

0/-1/+1
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Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

verbinding tussen Zeebrugge Dorp en
de Nx en ontstaat er kans op
sluipverkeer. De maatregel MM-Mob12
(vrachtwagensluis). is vanuit de
discipline Mens-Gezondheid eveneens
noodzakelijk

Om de aanzienlijk negatieve effecten
ter hoogte van enkele woningen in de
Kustlaan en Tijdokstraat in Zeebrugge te
milderen is de vrachtwagensluis (MM-
mob12) en een trajectcontrole op de
Kustlaan aangewezen

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Rotonde Ploegstraat met
aansluiting Meeuwenstraat

Mini-ovonde en Ploegstraat
met aansluiting Meeuwenstraat
(W000)

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM-MG5

Maatregelen om trillingen te milderen
in de bouwfase worden gegeven in de
discipline Trillingen : MM-T1, MM-T2,
MM-T3, MM-T4, MM-T5

Alle alternatieven

-2 tot-3

MM-MG6

Ter hoogte van Zeebrugge Mijn en
(afhankelijk van het scenario) aan de
tunnelmonden van de Nx zijn negatieve
effecten (-2) als gevolg van de
blootstelling aan NO2 mogelijk. In de
discipline Lucht worden MM-L7
voorgesteld . Vooral in de alternatieven
met een tunnelmond nabij de school
het V.T.l. is een onderzoek naar een
verlenging van de tunnel of een
verschuiving van de tunnelmond
aangewezen. Dit onderzoek zal verder
deel uitmaken van het bouwtechnisch
onderzoek van het
inrichtingsalternatief.

Alle alternatieven

Afhankelijk
van exacte
uitwerking in
het
inrichtingsalte
rnatief

MM-MG7

e Trajectcontrole thv de lokale
Baron de Maerelaan (deel dat
ten noorden van de Kustlaan
ligt) , zie MM-Mob5 :
ingrepen om sluipverkeer op
de lokale Baron de Maerelaan
tegen te gaan via
trajectcontrole. Om te
voorkomen dat daardoor
sluipverkeer ontstaat op de
omliggende assen, kunnen
ook daar ingrepen nodig zijn.

westelijke ontsluiting met
wisselaar rechts van spoor (W2)
en de N31 volledig herlegd (W3)

ovonde (mini-ovonde) en
rotonde Ploegstraat met
aansluiting Meeuwenstraat
(W000),

alle andere scenario’s met

thc
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Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

e  Trajectcontrole langs de
Kustlaan

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

uitsluiting van het scenario
Ovonde + Stevin (W4).

Beoordeling
zonder MM

-2tot-1

Beoordeling
met MM

MM-MG8

bijkomende metingen uitvoeren van
laagfrequent geluid bij de woningen
langs de Vandammesluis om meer
informatie te verzamelen over de te
verwachten effecten langs de nieuwe
sluis en mogelijke maatregelen zoals
bijkomende gevelisolatie bij de
betrokken woningen te onderzoeken.
Indien deze studie en de eventueel
daaruit voortvloeiende preventieve
maat